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Dfive nez se definitivné
rozloucime s historii pojistek
typu torpedo, nesmime
zapomenout na vyvoj
pojistek pro trolejbusy

a tramvaje. Také zde sehradla
pojistka torpedo svoji
vyznamnou technickou
ulohu pfi konstrukci
specidlnich rychlotavnych
pojistek pro vyssi napéti,
stejné tak byla i v pozdé;jSim
obdobi zakladem ke
konstrukci pomalutavnych
zatézovych pojistek.
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TrebaZe jsou tyto pojistky na prvni pohled
z vnéjsku zcela odlisné, maji mnoho spo-
le¢ného z hlediska vlastni konstrukce s tor-
pedem, respektive s prvnimi automobilo-
vymi pojistkami vyrobenymi z azbestu,
pozdéji z bakelitu (prvni nozové pojistky),
které se u nas v muzejnich fondech auto-
mobilG bohuzel nedochovaly.

Nad touto skute¢nosti viak nemusime zou-
fat, protoze vzhledem k dostatku mista
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a nevybusnému prostredi u tramvaji a tro-
lejbust se tento typ pojistek pouzival az do
60. let minulého stoleti. Jejich zakladem byl
bud'tvrzeny bakelit nebo pertinaxova deska,
na které byly nalisovédny koncové nozové
kontakty v¢etné tavného télesa pojistky. To
bylo s kontakty pevné spojeno lisovanim
nebo mékkou pajkou v zavislosti na vykonu
pojistky. Tento typ se stal predchidcem
budoucich nozovych pojistek.




Vzdor vysokému teplotnimu a proudovému
zatizeni nebyly pojistkové skfiné dale ne-
chranéné proti odletu rozzhaveného kovu
pfi vyhoteni vlastni pojistky.

Zakladem pojistkové skiiné byla deska vy-
robena z pertinaxu, mechanicky i teplotné
vysoce odolného materidlu. Na tyto desky
byly pak pfipevnény nozové drzéky pro
ploché pojistky ¢i velkokapacitni pojistky
torpedo. Systém pojistek a usporadani po-
jistkové skiiné detailné dokumentuji ob-
razky trolejbusu Tatra 406 z roku 1954 ¢i
tramvaje typu T1 zroku 1955. Tento systém
pojistkového jisténi byl pouzivan i u dalsich
vyrobcd trolejbust Skoda, Praga a byl za-
chovan i pfi vyrobé tramvaji az do typu T3
(viz obrézky). Takto konstruované pojistkové
skiiné byly ur¢eny pro provozni napéti do
500V.

ZkuSenosti s pojistkami torpedo vedly kon-
struktéry k vyvoji specialnich trhacich vy-
sokonapétovych pojistek.V tomto pfipadé
se jednalo o trubici vyrobenou z keramiky
nebo pertinaxu, jejimz stfedem bylo vedeno
rychlotavné ¢i pomalutavné téleso. S ohle-
dem na protékajici proud byla dalsiizolace
vnéjsiho télesa pojistky zajisténa naplni
jemného kiemiku, ktery soucasné zajistoval
i tepelnou odolnost v momentu propaleni
pojistky. Systém uchyceni pojistek zdstal
zachovan jako u torpeda, tzn. s bo¢nim ¢i
Celnim uchycenim v zavislosti na ampéro-
vém zatizeni pojistek.

Uvedeny typ, nebo lépe feceno ,mezityp”
pojistky dale ovlivnil i vyvoj tzv. silnoprou-
dych pojistek, které jsou dnes bézné pou-
zivany napiiklad pfi konstrukci jistic( verej-

ného osvétleni, hlavniho pfipojeni budov
apod. Tyto pojistky jsou nazyvany trhacimi
pojistkami. VyuZivaji systém dvou plochych
nozovych konektord a torpédové pojistky
(ndzev trhaci byl odvozen od skute¢nosti,
ze pojistku je skute¢né nutné vytrhnout
specialnimi klestémi z pevného konektoro-
vého sevieni drzaka).

Systém pojistkové skiiné v tramvajich a tro-
lejbusech byl pak doplnén pro nizké napéti
12 az 24V, které bylo jisténo klasickymi po-
jistkami typu torpedo vcetné pojistkovych
skifni zndmych z automobild, autobus(
a ndkladnich vozidel. Obdobny systém jis-
téni byl pak pouzivan také u elektrickych
a dieselovych lokomotiv.

Technicky vyvoj v oblasti jisténi obvodu

PRO PRAXI

vsak vyzadoval nova zasadni technicka fe-
$eni nejen s ohledem na zvy3eni vykonnosti
vlastni elektroinstalace, ale pfedevsim na
zvyseni vlastni ochrany zafizeni s dirazem
na zvysenou ochranu cestujicich.
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